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YACHT-TEST « DEHLER 38
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SCHNELLER WOHNEN

Kalle Dehler nennt sein Boot wieder SPORTHOTEL. Das passt.
In der COMPETITION-VERSION erhdlt die Dehler 38
sogar Stoff- statt Holzschrinke, um Gewicht zu sparen

MOBIL

Durch den nach achtern ge-

schobenen Tisch wird eine
Zusatzkoje moglich

DURCHGANGIG

Die Tiir zum Bad trennt bei
Bedarf auch den kleinen
Dusch- und WC-Raum ab

GELUNGEN

Die Pantry iiberzeugt durch
viel Platz und reichlich Mog-
lichkeiten zum Stauen

WILLKOMMEN

Im Niedergang fand sich
noch Platz fiir zwei prakti-
sche offene Ablagen

PRAKTISCH
Einfacher stauen, schneller
rekte Beleuchtung sorgen fiir | finden: Schubladen statt nur

ANGENEHM
Spots, Leselampen und indi-

eine angenehme Stimmung | Zugang von oben

Was unterwegs noch auffillt: Die Vor-
arbeit mit dreidimensionalen Rechnermo-
dellen scheint sich in mehrfacher Hinsicht
ausgezahlt zu haben. So liegen alle Leinen
sauber und stérungsfrei. Grof3- und Genua-
schoten beispielsweise laufen parallel zu Auf-
bau und Siill und benétigen so keine Tunnel.
Die Fallen sind jedoch verdeckt in Schichten
gefithrt. Tiefer legen lassen sich auch die
Klampen; sie werden bei Nichtgebrauch nach
unten ins Deck geschoben. Versenkt sind iib-
rigens auch die Seeventile, die biindig mit der
Auflenhaut abschliefien.

Die 105-prozentige Genua wird in der
Standardversion gerollrefft. Die Trommel
sitzt iiber Deck; eine Montage unter Deck
wie auf der Dehler 41 beispielsweise wire
dem sportlich-reduzierten Boot angemesse-
ner. Gut passen dagegen die Segel des Test-
bootes zum Schiff: Es war ausgestattet mit
Elvstréms hoherwertiger Ware namens Fast
Cruising Laminate (FCL). Die Triradialsegel
standen ausgesprochen ordentlich, gefielen
durch eine saubere Profilierung und liefen
sich gut an die unterschiedlichen Windbe-
dingungen anpassen.

ZUWEILEN SINNYOLLE EXTRAS
Bedienbarkeit und Segelleistung stimmen.
Geschwindigkeit - weder Hexerei noch
oberste Primisse auf einem Boot, das auch
zum Fahrtensegeln taugen soll. Der Kom-
promiss zdhlt, und der beginnt bei einem
Performance-Cruiser ebenfalls an Deck. Die
Badeplattform schliefit das offene Heck und
ermdoglicht einfachen Zugang zum Wasser
und Land. Das immerhin 2,16 Meter lange
und 0,95 Meter breite GFK-Teil vergrofiert
das Cockpit am Ankerplatz wirkungsvoll. Es
wird per Leinenzug und unterstiitzt von
Gasdruckfedern bewegt. Ein grofier klapp-
barer Cockpittisch parzelliert die grofie
Plicht und bildet eine gute Méglichkeit zum
Abstiitzen, Festhalten sowie fiir die Montage
des Plotters. Heckklappe (2370 Euro) und
Cockpittisch (1650 Euro) sind beide Extras -
und wiren kontraproduktiv auf der Com-
petition-Version.

Ein Zugestindnis an die Belange des
Fahrtenseglers ist auch die flache, aber im-
merhin serienmiéfSig vorhandene Scheuer-
leiste aus Aluminium. Sie ldsst sich fiir 1590
Euro gegen eine aus rostfreiem Stahl austau-
schen, die auch ein bischen dicker ausfallt
und so besseren Schutz bietet.
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Der Navitisch ist in Langsrichtung nach vorne

geschoben und dient so auch als Dinette

YARIABLER AUSBAU

Unter Deck die Uberraschung: Runde For-
men sind wieder da. Ein geschwungener
Salontisch, der trapezformige Navitisch, die
abgerundeten Oberschrinke, iiber denen
noch Rumpffenster eingebaut sind, Umlei-
mer: Die Einbauten zeigen recht grof3e
Radien, die im Gegensatz zu den eckigeren
Interieurs der Konzernschwester Hanse-
yachts stehen.

Wobei die Dehler positive Merkmale der
Fahrtenlinie {ibernommen hat: die Varianz.
Der Kunde wihlt zwischen drei Holzstilen
fiir den Ausbau (Mahagoni, Teak, Eiche),
zwei Fulboden (Streifen, Schwarz), diversen
Polsterstoffen- und -farben, Matratzen-
sorten und, wichtiger noch, zwischen drei
oder zwei Kabinen. Im Heck also zwei Kam-
mern oder anstelle der Backbordkabine eine
grof3e Backskiste. Die Kabinen sind durch
doppelte Langsschotten akustisch isoliert.
Zwischen den beiden Holzwinden steht
Schrankraum zur Verfiigung. Die beiden
Kojen fallen unterschiedlich breit aus. So ist
die an Steuerbord immerhin 1,50 Meter
breit, wihrend die an Backbord lediglich
1,33 Meter misst.

RUNDE FORMEN
SIND WIEDER
DA. UND NEUE
IDEEN GIBT ES
AUCH NOCH

Pfiffig: Die Kabine wird durch das Bad
erreicht, das aber mit normalem Salonfuf-
boden belegt ist. Denn Dusche und Toilette
sind zusammen in einem kleinen separaten
Raum untergebracht, der mit der Badezim-
mertiir geschlossen wird.

Gut nachgedacht hat das Entwickler-
team auch im Salon. Dort [dsst sich der Na-
vigationstisch in Langsrichtung in einer
Schiene gelagert verschieben. In der vorde-
ren Position gibt er einen zweiten Sitzplatz
frei; der Navigator blickt in Fahrtrichtung,
und der Tisch dient auch als Dinette. Nach
achtern gefahren, schliefft das mobile Mobel
ans Bad an und erméglicht in Kombination

mit einem Einlegepolster eine, wenn auch
nur 1,90 Meter lange Koje, die aufgrund ihrer
zentralen Lage zumindest auf See willkom-
men ist. Durch die Verschiebbarkeit ldsst
sich das Backbordsofa auch bei aufgeklapp-
tem Salontisch erreichen.

Zu erwihnen ist weiterhin die Pantry,
denn die ist ordentlich grof8 und gut aus-
gestattet, Ofenkocher, zwei Spiilen und vor
allem der sowohl von oben als auch von der
Seite aus zugangliche, etwa 130 Liter fas-
sende Kiihlschrank kénnen begeistern. Um
mehr Arbeitsfliche zu erhalten, sind die
Waschbecken und der Kocher mit Ein-
legebrettern abdeckbar, eine simple gute
Losung.

Insgesamt wirkt das Schiff wertig und gut
ausgebaut. Zwar liefien sich auf dem Proto-
typen noch Bereiche finden, in denen grofi-
ziigig mit Dichtungsmasse gearbeitet wurde,
und es passten nicht alle Bodenbretter per-
fekt, aber das diirften Petitessen sein, die
jede Werft in den Griff bekommen sollte. Ne-
ben der generellen Anmutung gefallen aber
durchaus Detailarbeiten wie verschliffene
Kanten auch in nicht sofort einsehbaren
Bereichen, Beliiftungslocher unter Pols- —



24

Die Wanten sind auBen angeschlagen, das
105-prozentige Yorsegel ist groB genug

tern, robuste Scharniere und Gasdruck-
federn in den Oberschrinken. Aber auch das
etwa 80-seitige Bootshandbuch, das hervor-
ragend jede Installation auf dem Schiff do-
kumentiert, ist ein Beleg fiir das Bekenntnis
zur Qualitat.

Aus der langjdhrigen Dehler-Praxis kom-
men willkommene Details wie Ablageficher
am Niedergang, solide, aber nicht den Kopf-
raum behindernde Handldufe im Salon oder
teilweise Schubladen unter den Sofas, die
das nervige Entfernen der oftmals nicht zu
den Ausschnitten darunter passenden Pols-
ter obsolet machen. Gelungen weiterhin das
Beleuchtungskonzept mit Spots, Leselam-
pen und der zentral dimmbaren indirekten
Beleuchtung.

Die Beliiftung erfolgt iiber Vor- und
Mittelluk sowie die nach auflen aufklapp-
baren einzelnen Aufbaufenster. In den Ach-
terkammern stehen je ein Decksluk und ein
Cockpitfenster zur Verfiigung. Die Offnun-
gen sind beim Regattasegeln hochwillkom-
men, um Reste von Schoten und Fallen ver-
schwinden zu lassen.

HOCHWERTIGE BAUWEISE

Viel wichtiger: Das Boot ist aufwendig ge-
baut. Als Laminierharz kommt das hochwer-
tige Vinylester zum Einsatz, was fiir Osmose-
freiheit blirgen sollte. Die Bodengruppe mit

YACHT-TEST « DEHLER 38
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Der Geschdiftsfiihrer von Judel/
Vrolijk TORSTEN CONRADI
liber seinen jiingsten
Performance-Cruiser

Die Dehler 38 verfiigt tiber Merkmale, die bei
den Mitbewerbern kein Standard sind. Der
Mast steht weiter hinten, dadurch wird das

Vorsegeldreieck grafier. Oft muss bei
Serienbooten ja der Kiel weiter nach vorne
geschoben werden, um Hecklastigkeit zu
vermeiden. Der Compelition-Kiel ist schon
fast Regattaboot-Standard. Die Mdglichkeit
einer schonen Heckklappe haben viele
andere Performance-Boote ebenfalls nicht.
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eng stehenden Wrangen und Stringern be-
steht aus GFK und ist anlaminiert, was eine
homogenere Struktur als einen Stahlrahmen
im Kunststoffrumpf ergibt. Deck und Rumpf
sind handlaminiertes Sandwich mit Balsa-
holzkern, was fiir Beulsteifigkeit sowie ther-
mische und akustische Isolation steht.

Bauweise, Bedienung, Komfort, Segel-
eigenschaften, dazu Varianz, Stil und Linie
- alles gut, wenn nicht besser. Und dieses
komplette Paket gibt's zu einem fair-niedri-
gen Preis. Die etwas kleinere Dufour 36 und
die etwas griéflere Salona 38 kommen zwar
glinstiger. Deutlich teurer jedoch sind die
ebenfalls etwas lingeren und besser ver-
gleichbareren Typen Grand Soleil, XP und
Solaris. Wobei hier ein Interessent seine Vor-
lieben und Wiinsche definieren und dieses
Paket genau anschauen muss. Denn die
héheren Vorstellungen der Konkurrenz
erkldren sich zum Teil auch durch einen
besseren Ausriistungsstandard.

In Sachen Preis noch wichtig: Fiir die
Dehler lauft gerade eine Geburtstagsaktion:
Das Carbonrigg gibt's zum halben Preis und
die guten FCL-Segel dann umsonst dazu.

Aber das beste Geschenk zum 50. Ge-
burtstag hat sich Dehler mit der neuen 38er
selbst gemacht.

FRIDTJOF GUNKEL
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